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AERODINÁMICA 
 
1) Cualquier objeto, a desplazarse en el 
seno del aire, sufre… 

a. desgaste y pérdida de impulso. 
b. fricción y rozamiento. 
c. reacciones de inercia. 

 
2) A mayor velocidad, entre un objeto y 
cualquier fluido, la resistencia… 

a. crece. 
b. decrece. 
c. no varía. 

 
3) ¿Cómo se llama la ilustración gráfica de 
la relación entre velocidad horizontal y 
vertical en todo el espectro  de velocidades 
de un parapente? 

a. Emagrama. 
b. La polar del perfil. 
c. La polar de la velocidad. 

 
4) Un parapente X tiene una fineza de 8, otro 
parapente Y tiene una fineza de 4. Esta 
exposición permite la siguiente 
conclusión... 

a. Y cae dos veces más rápido que X. 
b. Y cae la mitad de rápido que X. 
c. X recorre dos veces la distancia de Y. 

 
5) Un parapente vuela con una fineza de 6. 
Si recorre una distancia de 1200 metros 
tiene que calcular una pérdida de altura de... 

a. 150 m. 
b. 180 m. 
c. 200 m. 

 
6) El concepto “factor de carga” significa... 

a. La carga alar. 
b. La reserva de seguridad constructiva 

en respeto a la carga de los 
parapentes. 

c. La carga de los parapentes con el 
múltiplo del peso total. 

 

7) En un viraje regular y continuo además 
del peso total, actúa sobre el parapente otra 
fuerza  causada por la gravedad. Se llama... 

a. Fuerza centrípeta. 
b. Fuerza de impulsión. 
c. Fuerza centrífuga. 

 
8) Un parapente con una carga total de 100 
Kg. se carga en un viraje de 45º... 

a. Aproximadamente con 100 Kg. 
b. Aproximadamente con 140 Kg. 
c. Aproximadamente con 200 Kg. 

 
9) El centro de presiones es el punto de 
aplicación de... 

a. La resultante de fuerzas 
aerodinámicas. 

b. La resultante de fuerzas de gravedad. 
c. El equilibrio entre peso y resistencia. 

 
10) La línea que va desde el borde de ataque 
al borde de fuga por la parte superior de un 
ala se denomina… 

a. Extradós. 
b. Intradós. 
c. Curvatura media. 

 
11) La fuerza “motor” responsable de que 
un parapente se deslice en el aire se 
denomina: 

a. Sustentación. 
b. Velocidad. 
c. Peso. 

 
12) La sustentación actúa en el vuelo de 
planeo estabilizado... 

a. Perpendicularmente a la horizontal. 
b. Perpendicularmente al peso total. 
c. Perpendicularmente a la trayectoria. 

 
13) La línea equidistante entre el intradós y 
el extradós, en un perfil alar, se denomina: 

a. Línea de curvatura media. 
b. Espesor. 
c. Cuerda. 
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14) La carga alar es la relación entre… 
a. La superficie de un ala y el peso, en 

vuelo, del conjunto ala-piloto. 
b. El peso y la carga permitida. 
c. El peso aparente y el peso real. 

 
15) Al aumentar el ángulo de incidencia de 
un ala en vuelo, la velocidad… 

a. Aumenta. 
b. Disminuye. 
c. No cambia, solo la tasa de caída. 

 
16) Un parapente volando con su carga alar 
mínima… 

a. Es más resistente a las turbulencias y 
más duro de pilotar, debido al menor 
peso. 

b. Tiene más bajas las velocidades 
máxima y de perdida. 

c. Nunca se debe volar con la carga alar 
mínima.  

 
17) El concepto de envergadura significa:  

a. La distancia entre la punta del ala 
izquierda y derecha. 

b. Las variaciones de los ángulos de 
incidencia en diferentes partes del ala. 

c. La distancia media entra borde de 
ataque y borde de salida. 

 
18) El concepto de la carga alar significa... 

a. La distancia media entre borde de 
ataque y salida. 

b. El peso soportado por unidad de 
superficie. 

c. Las variaciones de los ángulos de 
incidencia en diferentes partes del ala. 

 
19) La carga alar de un parapente se obtiene 
de la siguiente manera: 

a. La carga dividida por la superficie 
proyectada. 

b. La carga máxima dividida por la 
superficie real. 

c. La carga total dividida por la superficie 
real. 

 
20) El concepto del “alargamiento” del ala, 
significa la relación entre... 

a. La superficie y envergadura, y se 
obtiene dividiendo la envergadura al 
cuadrado partido por la superficie 
(E2/S) 

b. La envergadura y la profundidad media 
del ala. 

c. La superficie y la profundidad media 
del ala en el cuadrado. 

 
21) Los remolinos en los extremos laterales 
del ala se generan por... 

a. La capa límite que detrás del punto de 
tracción se vuelve turbulenta. 

b. La corriente en el intradós que desvía 
hacia las puntas, en el extradós hacia 
el centro del ala. 

c. La diferencia de presión entre intradós 
y extradós, que provoca la circulación 
transversal desde la zona de mayor 
presión (intradós), hacia la zona de 
menor presión (extradós), intentando 
igualar las presiones. 

 
22) Para que un ala genere sustentación, 
tiene que desviar un cierto volumen de aire 
con una cierta velocidad hacia la tierra. ¿Por 
esta razón se crea? 

a. Resistencia inducida. 
b. Resistencia de fricción. 
c. Resistencia parasitaria. 

 
23) Si bajamos los frenos excesivamente, el 
parapente corre el riego de… 

a. Sufrir una plegada frontal o colapso. 
b. Sufrir un incremento de la velocidad 

vertical con fuerte alabeo. 
c. Sufrir un desprendimiento de la capa 

límite y entrar en perdida. 
 
24) La distancia máxima de punta a punta 
del ala, se denomina: 

a. Superficie alar. 
b. Forma del ala. 
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c. Envergadura. 
 
25) La sustentación es: 

a. Es una fuerza perpendicular al avance. 
b. La fuerza que hace el piloto para 

mantener la vela arriba en el 
despegue. 

c. La fuerza opuesta a la resistencia. 
 
26) La estabilidad pendular es la 
responsable de… 

a. Nada, solo es importante en aviones y 
planeadores rígidos pero no en los 
parapentes. 

b. La tendencia de un parapente a 
recuperar el vuelo recto y estable sin 
necesidad de intervención del piloto, en 
condiciones de viento laminar. 

c.  La responsable de la imposibilidad 
para girar pilotando con las bandas 
delanteras combinado con el cambio 
de peso. 

 
27) El índice de planeo de un parapente da 
información sobre la relación entre... 

a. La tracción y el peso total. 
b. La distancia recorrida y el desnivel 

perdido. 
c. La envergadura y la profundidad media 

del ala. 
 
28) Si aumenta la carga alar... 

a. Aumenta la fineza y la velocidad. 
b. Disminuye la fineza y la velocidad. 
c. Aumenta la velocidad y la fineza no 

cambia. 
 
29) El viento relativo es… 

a. La corriente de aire que sigue al 
parapente en su trayectoria. 

b. La estela turbulenta que deja el 
parapente. 

c. El flujo de aire moviéndose hacia el 
perfil, siendo opuesto a la trayectoria 
de vuelo. 

 

30) El borde de ataque es… 
a. La parte frontal o delantera de un perfil. 
b. La parte trasera de un perfil. 
c. Las partes laterales del ala. 

 
31) La curvatura superior que va desde el 
borde de ataque al borde de fuga en un ala 
se denomina… 

a. Extradós. 
b. Intradós. 
c. Curvatura media. 

 
32) La línea equidistante entre el intradós y 
el extradós, en un perfil alar, se denomina: 

a. Línea de curvatura media. 
b. Espesor. 
c. Cuerda. 

 
33) Aumentar el ángulo de incidencia de un 
ala expuesta a una circulación de aire hace 
que el punto de transición sobre el extradós 
se desplaza hacia... 

a. Atrás. 
b. Adelante. 
c. No se desplaza. 

 
34) El concepto de la carga alar significa... 

a. La distancia media entre borde de 
ataque y salida. 

b. La carga media por unidad de 
superficie. 

c. Las variaciones de los ángulos de 
incidencia en diferentes partes del ala. 

 
35) Los remolinos en los extremos laterales 
del ala se generan por... 

a. La capa límite que detrás del punto de 
tracción se vuelve turbulenta. 

b. La corriente en el intradós que desvía 
hacia las puntas, en el extradós hacia 
el centro del ala. 

c. La diferencia de presión entre intradós 
y extradós, que provoca la circulación 
transversal desde la zona de mayor 
presión (intradós), hacia la zona de 
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menor presión (extradós), intentando 
igualar las presiones. 

 
36) La RFA… 

a. es un vector de fuerza. 
b. esta aplicado en el centro de presiones 

y está alineado y sobre la vertical del 
centro de gravedad. 

c. Todo es correcto. 
 
37) El concepto del alargamiento del ala, 
significa la relación entre... 

a. El grosor del perfil y la profundidad 
media del ala. 

b. La envergadura y la profundidad media 
del ala. 

c. La superficie y la profundidad media 
del ala en el cuadrado. 

 
38) En qué zona próxima a un parapente 
volando se encuentran torbellinos... 

a. En las puntas del ala, delante del borde 
de ataque. 

b. Diagonalmente debajo del ala, detrás 
del borde de salida. 

c. Diagonalmente encima del ala, detrás 
del borde de salida. 

 
39) ¿Cuáles son los posibles medios 
constructivos para reducir la resistencia de 
presión en un parapente? 

a. El empleo de perfiles 
aerodinámicamente más aptos. 

b. El aumento del alargamiento. 
c. El empleo de perfiles los más gruesos. 

posibles con valores C altos. 
 
40) El aumento de la resistencia del 
parapente... 

a. No influye en el ángulo de planeo. 
b. Disminuye el ángulo de planeo. 
c. Aumenta el ángulo del planeo. 

 
41) La superficie proyectada... 

a. Es más pequeña que la real. 

b. Es más pequeña en el ala delta, en 
parapente más grande que la 
superficie real. 

c. Es más grande en el ala delta, en 
parapente más pequeña que la 
superficie real.  

 
42) Un movimiento sobre el eje longitudinal 
en un parapente se llama... 

a. Penduleo. 
b. Cabeceo. 
c. Alabeo. 

 
43) Un movimiento sobre el eje transversal 
en un parapente se llama... 

a. Giro. 
b. Cabeceo. 
c. Balanceo. 

 
44) Un movimiento sobre el eje vertical  en 
un parapente se llama... 

a. Cabeceo. 
b. Balanceo. 
c. Giro. 

 
45) Un parapente que aumenta 
continuamente su velocidad en vuelo recto, 
sin intervención del piloto, tiene... 

a. Prestaciones de vuelo estables. 
b. Prestaciones de vuelo inversas. 
c. Prestaciones de vuelo inestables. 

 
46) El índice de planeo de un parapente da 
información sobre la relación de... 

a. La velocidad del mejor planeo y la 
velocidad del vuelo con tasa caída 
mínima. 

b. La velocidad horizontal  y vertical. 
c. La velocidad mínima y velocidad sobre 

el suelo. 
 
47) Un parapente con fineza 8 vuela desde 
una altura de 800 metros sobre el suelo 
¿Cuál es la distancia más larga, que puede 
recorrer en condiciones estables? 

a. 24.0 Km. 
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b. 6.4 Km. 
c. 10.0 Km. 

 
48) Si aumenta el ángulo de planeo la 
fineza... 

a. Aumenta. 
b. Disminuye. 
c. No cambia. 

 
49) ¿En qué zona próxima a un parapente 
volando se encuentran los “torbellinos”? 

a. En las puntas del ala, delante del borde 
de ataque. 

b. Diagonalmente debajo del ala, detrás 
del borde de salida. 

c. Diagonalmente encima del ala, detrás 
del borde de fuga. 

 
50) El calado de un ala de parapente, puede 
variar de forma habitual o permanente… 

a. usando el acelerador y los trimers. 
b. por alargarse o encogerse los 

suspentajes. 
c. Todo es correcto. 

 
51) La incidencia de un ala de parapente 
es… 

a. el ángulo de la cuerda central y el 
horizonte. 

b. el ángulo de ataque ± el ángulo de 
inclinación o asentamiento. 

c. Todas son correctas. 
 
52) El calado de un ala de parapente, puede 
ser… 

a. positivo (por encima de la horizontal). 
b. negativo (por debajo de la horizontal). 
c. Ambas son correctas. 

 
53) La incidencia de un ala de vuelo libre… 

a. suele variar, a lo largo de la 
envergadura. 

b. es mayor en los estabilos, de un 
parapente. 

c. Todo es correcto. 
 

54) El centrado de un ala de parapente… 
a. en vuelo equilibrado, el centro de 

gravedad está en la vertical, del centro 
de presiones. 

b. al migrar el centro de presiones, el 
centrado se ajusta, con una nueva 
incidencia. 

c. Todo es correcto. 
 
55) El rendimiento aerodinámico, se conoce 
como… 

a. las prestaciones, descontadas la 
influencia de suspentaje, piloto y 
costuras. 

b. la relación máxima entre sustentación y 
resistencia. 

c. Todo es correcto. 
 
56) La relación de máxima sustentación y 
resistencia de un ala de parapente se 
denomina… 

a. Fineza y/o eficiencia aerodinámica. 
b. Fineza exterior. 
c. ninguno es correcto. 

 
57) Los distintos tipos de resistencia son… 

a. de presión, de fricción, generada, 
parásita, de interferencia. 

b. de forma, de fricción, inducida, 
parásita, de interferencia. 

c. Todas son correctas. 
 
58) Volando un parapente con una carga 
máxima, se crea el desprendimiento de la 
circulación... 

a. Con una velocidad superior que con 
una carga mínima. 

b. Independientemente de la carga 
siempre con la misma velocidad y el 
mismo ángulo de incidencia. 

c. Con un ángulo de incidencia inferior. 
 
59) La resistencia de forma, se relaciona 
con… 

a. el área frontal, expuesta al flujo. 
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b. lo aerodinámico del objeto y la estela 
de aire alterado. 

c. Todo es correcto. 
 
60) La resistencia de fricción, se relaciona 
con… 

a. la viscosidad del fluido, la rugosidad 
del objeto. 

b. la capa limite. 
c. todo es correcto. 

 
61) La resistencia de un cuerpo, expuesto a 
una corriente de aire, está influido, entre 
otras cosas, por... 

a. Su forma. 
b. Su peso. 
c. Su masa. 

 
62) La resistencia de un cuerpo expuesto a 
una corriente de aire está significativamente 
influida por... 

a. Su estructura molecular. 
b. Su masa. 
c. Su calidad de superficie. 

 
63) La sustentación actúa en el vuelo de 
planeo estabilizado... 

a. Perpendicularmente a la horizontal. 
b. Perpendicularmente al peso total. 
c. Perpendicularmente a la trayectoria. 

 
64) La relación entre sustentación y 
resistencia de un ala depende entre otras 
cosas... 

a. De la superficie alar. 
b. De la densidad del aire. 
c. Del ángulo de incidencia. 

 
65) La capa límite en los perfiles de los 
parapentes es... 

a. Turbulenta en la mayor parte de la 
profundidad del ala. 

b. Turbulenta en la parte delantera del 
ala, laminar en la trasera. 

c. Laminar en toda la profundidad del ala. 
 

66) Aumentar el ángulo de incidencia de un 
ala expuesta a una circulación de aire hace 
que el punto de transición sobre el extradós 
se desplaza hacia... 

a. Atrás. 
b. Adelante. 
c. No se desplaza. 

 
67) Volando un parapente con una carga 
mínima, se crea el desprendimiento de la 
circulación... 

a. Con una velocidad superior que con 
una carga máxima. 

b. Independientemente de la carga 
siempre con la misma velocidad y el 
mismo ángulo. 

c. Con una velocidad inferior que con una 
carga máxima. 

 
68) El concepto de envergadura significa... 

a. La distancia media entra borde de 
ataque y borde de salida. 

b. La distancia entre la punta del ala 
izquierda y derecha. 

c. Las variaciones de los ángulos de 
incidencia en diferentes partes del ala. 

 
69) El concepto de la carga alar significa... 

a. La distancia media entre borde de 
ataque y salida. 

b. La distancia entre la punta del ala 
izquierda y derecha. 

c. La carga media por unidad de 
superficie. 

 
70) La carga alar de un parapente se obtiene 
de la siguiente manera: 

a. La carga dividida por la superficie 
proyectada. 

b. La carga máxima dividida por la 
superficie real. 

c. La carga total dividida por la superficie 
real. 

 


